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1  Úvod
Dostal  se  Vám do rukou stručný  dokument  shrnující  problematiku městské  hromadné dopravy 
v souměstí Uherské Hradiště – Staré Město – Kunovice. V dubnu 2012 byla „kvalita a dostupnost 
MHD“ zvolena občany Uherského Hradiště jako největší problém města. Dokument popisuje právě 
největší slabiny současného provozu MHD a přidává nástin, jak je řešit podle nejnovějších návrhů 
občanského  sdružení  MHDUH.cz  –  Za  lepší  MHD  v  Uherském  Hradišti,  Starém  Městě 
a Kunovicích. Jedná se skutečně jen o nástin, podrobně zpracovaná analýza se do konce roku 2012 
objeví na stránkách www.mhduh.cz. V současnosti je na stránkách v sekci „Kritika a návrhy řešení“ 
k dispozici pouze verze z února 2012.

1.1  NEJVĚTŠÍ PROBLÉMY
Zde jsou uvedeny tři  největší  problémy současného provozu MHD v našem souměstí.  V dalších 
kapitolách budou podrobněji rozebrány.

• Malé množství zastávek – Naše souměstí s 38 000 obyvateli má mezi sídly v ČR nad 20 000 
obyvatel  nejnižší  hustotu  zastávek  MHD.  Sídla  se  stejným  počtem  obyvatel  jako  naše 
souměstí dokonce disponují i více než dvojnásobným počtem zastávek MHD.

• Zastaralé linkové vedení – Linky MHD v souměstí jsou vedeny tak, že obslouží vzhledem 
k počtu najetých kilometrů výrazně menší území a méně oblastí než u srovnatelných sídel.

• Špatná propagace systému a informační a orientační systém – V našem souměstí téměř 
neexistuje propagace MHD a nepravidelný cestující se snadno ztratí.
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2  Srovnání s dalšími městy
V následujících tabulkách najdete srovnání základních parametrů MHD v našem souměstí s provozy 
MHD ve srovnatelně lidnatých sídlech ČR. Byla vybrána města Tábor, Třinec, Česká Lípa a Třebíč, 
protože jejich počty obyvatel se nejvíce podobaly počtu obyvatel souměstí Uherské Hradiště – Staré 
Město – Kunovice. Do budoucna se chystáme do tabulky přidat i města Přerov, Prostějov, Mladá 
Boleslav a Znojmo, jejichž počty obyvatel  jsou také srovnatelné s naším souměstím, nyní  pouze 
čekáme na aktuální data z těchto měst.

Poznámka: Srovnávány jsou parametry jen linek MHD, aby bylo dosaženo objektivního srovnání. 
V mnoha  městech  včetně  Uherského  Hradiště  je  běžnou  praxí,  že  linky  MHD  částečně  suplují 
i příměstské linky na území města a tarif mezi těmito linkami je kompatibilní.

2.1  ZÁKLADNÍ PARAMETRY
Sídlo Počet 

obyvatel
Počet 
zastávek 
MHD

Najetých km 
vozidly MHD za 
rok 2011

Přepravených 
cestujících za 
rok 2011

MHD doplňována 
příměstskými 
spoji

Efektivita: Počet 
přeprav. os. na 
1 ujetý km

Efektivita: Počet 
přeprav. os. vzhledem 
k poč. obyv.

Tábor 35  198 105 1  435  331 6  051  585 ano 4,22 171,93

Třinec 37  056 95 1  286  299 3  897  987 ano 3,03 105,19

Česká Lípa 37  510 86 zatím nezjištěno 1  849  620 ano zatím nezjištěno 49,31

Třebíč 37  781 72 899  000 4  000  000 částečně * 4,45 105,87

UH + St. Město + Kunovice 38  090 44 468  875 1  621   935 ano 3,46 42,58

* Tarif MHD na příměstských linkách na území města Třebíče platí jen u základních jednorázových jízdenek. Předplatní jízdenky MHD na příměstských 
linkách na území Třebíče nefungují.

Komentář: Naše souměstí  nejvíce  zaostává z hlediska počtu zastávek MHD. Srovnatelně lidnatá 
sídla mají většinou zastávek dvojnásobek. Také hodnoty ujetých kilometrů a počtu přepravených 
osob  jsou  podprůměrné,  avšak  efektivita  MHD  v  souměstí  (počet  přepravených  osob  na  počet 
najetých km) není špatná. Právě to signalizuje velký potenciál MHD do budoucna možný nárůst 
cestujících – přeci jen ve srovnatelných sídlech je v absolutních číslech množství přepravených osob 
více než dvojnásobné. Myslíme si, že zvýšení počtu ročně najetých kilometrů na cca 615 000 změnou 
linkového  vedení  (viz  dále  v  návrhu)  spolu  s  přidáním  zastávek  na  kritická  místa  může  počet 
přepravených cestujících dramaticky zvýšit za relativně malou cenu.

Poznámka k MHD Tábor: Tábor provozuje MHD dohromady s městy Sezimovo Ústí a Planá nad 
Lužnicí. Uvedené údaje se však vztahují jen k samotnému Táboru, protože se počtem obyvatel blíží 
našemu souměstí. Údaje o počtu najetých km a počtu přepravených osob pro Tábor byly odvozeny 
z oficiálních údajů pro celý provoz MHD poměrově podle počtu obyvatel  jednotlivých měst;  od 
skutečnosti se tedy mohou nepatrně lišit. Je však pravděpodobnější, že reálné hodnoty pro samotný 
Tábor  budou  z  důvodů  jeho  významů  ještě  vyšší  než  v  tabulce.  Zároveň  Tábor  na  jaře  2012 
vybudoval  cca  10  nových  zastávek  a  přidal  atraktivní  linky  60  a  61.  Předpokládaný  počet 
přepravených cestujících za rok 2012 je tedy díky těmto populárním linkám ještě vyšší.
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2.2  JÍZDENKY
Sídlo Cena zákl. 

jízdenky 
v hotovosti (Kč)

Cena zákl. 
jízdenky čip. 
kartou (Kč)

Je zákl. 
jízdenka 
přestupní?

Cena 
měsíční 
jízdenky (Kč)

Cena čtvrtletní 
jízdenky (Kč)

Cena denní 
jízdenky (Kč)

Platí 
jízdenky 
i na vlak?

Platí jízdenky i na 
příměstských linkách 
v rámci města?

Tábor 10 až 16 * 10 až 16 * ano *
(viz pozn.)

410 1080 50 ano ano

Třinec 12 9 ano
(do 30 min)

240 648 není ano ano

Česká Lípa 16 10 ano
(do 45 min)

300 900 40 (30 čip. 
kartou)

ano ano

Třebíč
10 7

ano
(do 30 min)

190 500 není ne
jen jednotlivé,
ne předplatní

UH + St. Město 
+ Kunovice

10 9,5 ne 260 600 není ne ano

* Ceny jednotlivých jízdenek v Táboře jsou určeny časovou platností. 4 min za 10 Kč; 8 min za 12 Kč; 18 min za 14 Kč; 60 min za 16 Kč. Všechny  
varianty jsou přestupní.

Komentář:  Ve srovnání  s  ostatními  sídly  je  jízdné v  MHD Uherské  Hradiště  levné,  avšak  ceně 
odpovídají i možnosti, které jízdenky nabízejí. Při platbě čipovou kartou je cena MHD UH dokonce 
nadprůměrně drahá. Naše souměstí například jako jediné neumožňuje na základní jízdenku MHD 
přestupovat mezi spoji, zdánlivě levné jízdné se tedy může velmi prodražit např. při jízdě z Mařatic 
do nemocnice. Zároveň neumožňuje ani přestup mezi autobusem a vlakem. Zdaleka nejdražší Tábor 
nabízí cestujícím výhody v ostatních městech srovnávaných městech nevídané – možný nástup do 
autobusu všemi dveřmi nebo největší hustotu zastávek a největší množství spojů.

2.3  FINANČNÍ NÁKLADY
Sídlo Dotace města (resp. měst) na provoz MHD za rok 2011 (Kč) Dotace na provoz MHD na 1 najetý km (Kč)

Tábor 26  800  000 18,67

Třinec 24  160  090 18,78

Česká Lípa 35  174  769 dosud nezjištěno

Třebíč 39  500  000 43,94

UH + St. Město + Kunovice 1  858  000 3,96

Komentář: Náklady na 1 km v našem souměstí jsou z neznámého důvodu 5- až 10krát nižší než ve 
srovnatelných sídlech, přestože počet přepravených cestujících vzhledem k počtu najetých kilometrů 
není  nijak výjimečný (viz  2.1).  To nelze  považovat  za  nic  jiného než  velkou výhodu a  výborné 
výchozí podmínky. Domníváme se, že kdyby se roční počet kilometrů zvýšil o 31 %, cenu za 1 km to 
nemůže příliš ovlivnit, a tak mohou naše města získat mnohonásobně lépe použitelný provoz MHD 
než doposud za zlomek ceny v jiných městech (viz 4.1.2).
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3  Problémy

3.1  MALÉ MNOŽSTVÍ ZASTÁVEK
Jedním z  největších  problémů souměstí  je  nízká  koncentrace  zastávek  MHD,  zejména  v  centru 
Uherského Hradiště. Následující významné oblasti jsou tak odříznuté od služeb městské hromadné 
dopravy:

• Převážná většina centra Uherského Hradiště (včetně železniční stanice)

• Sídliště Stará Tenice a Mojmír

• Nová obytná zóna v areálu bývalých kasáren

• Rybárny

• Sídliště Pod Svahy

• Sportoviště města Uherské Hradiště

Paradoxně je hustota zastávek MHD Uherské Hradiště vyšší v okrajových částech než v centru – na 
rozdíl od všech ostatních českých měst. Celou situaci dobře ilustruje následující obrázek využívající 
izochron – kružnic pro plánování rozmístění zastávek MHD ve městech:

3.1.1  Srovnání s městy Zlínského kraje

Na  následujících  obrázcích  je  srovnání  hustoty  zastávek  v  Uherském  Hradišti  s  dalšími  městy 
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Zlínského kraje,  v nichž funguje systém MHD. Záměrně není  uváděn Zlín – z hlediska rozlohy 
a počtu  obyvatel  by  nebylo  férové  jej  s  Uherským Hradištěm  srovnávat,  rozdíl  by  zde  byl  ještě 
markantnější než u dalších uváděných měst. Brzy publikujeme i srovnání hustoty zastávek v celém 
souměstí se srovnatelně velkými sídly.

Vsetín –  Bezkonkurenčně  nejlepší  pokrytí  zastávkami  v  tomto  srovnání  má  systém  MHD  ve 
Vsetíně. Výborně pokryto je prakticky celé město bez výjimek.

Kroměříž –  Druhý  nejlepší  systém  MHD  z  hlediska  hustoty  zastávek  má  v  tomto  srovnání 
Kroměříž.  Bez  dobře  dostupných  služeb  MHD  zůstala  pouze  (přirozeně)  Podzámecká  zahrada 
a malé odlehlé části města.
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Valašské Meziříčí – Ve Valašském Meziříčí jsou zastávky MHD více než dobře dostupné ve všech 
důležitých částech města. Menší nepokrytá místa se vyskytují na jeho okrajích.

Otrokovice – Kvalitní pokrytí zastávkami MHD vzhledem k počtu obyvatel mají i Otrokovice. 
Centrum města je posázeno velkým množstvím zastávek. Bez MHD bohužel zůstala severovýchodní 
obytná čtvrť, ostatní mezery na mapě jsou pouze v průmyslových areálech, které nejsou veřejnosti 
přístupné.

3.2  ZASTARALÉ LINKOVÉ VEDENÍ
Linky MHD v souměstí  jsou vedeny tak,  že  často neodpovídají  aktuálním potřebám cestujících. 
Téměř všechny začínají a končí na autobusovém nádraží a podobají se spíše linkám příměstským. 
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Běžnou praxí v ostatních provozech je, že městské linky začínají na jednom okraji města a končí na 
okraji  opačném,  přičemž  po  cestě  obslouží  celé  širší  centrum.  Odpadá  tak  nutnost  přestupů 
v mnoha  případech  a  cestující  spatřuje  jasnou  přidanou  hodnotu  městských  linek  oproti 
příměstským.  Hlavní  páteřní  linka  1,  která  by  měla  jezdit  s  „železnou  pravidelností“,  bohužel 
podléhá během dne mnoha výjimkám – ve skutečnosti se tedy jedná spíše o „6 linek v jedné“. Další 
příklad neefektivně vedené linky je „štěpnická“ linka 7. Její malé využívání je dáno tím, že sídliště 
Štěpnice leží  v  dobré docházkové vzdálenosti  do centra  Uherského Hradiště.  Tato linka však ze 
Štěpnic jede jen na autobusové nádraží a zde končí. Správně by měla pokračovat do oblastí, které už 
v docházkové vzdálenosti od Štěpnic neleží, např. oblast bývalých kasáren.

Roční  počet  kilometrů najetých autobusy MHD (468 875) není  špatný  vzhledem k tomu,  že  na 
některých  trasách  jsou  spoje  MHD  doplňovány  obdobně  trasovanými  příměstskými  linkami. 
Obsloužená území nebo téměř neexistující víkendový provoz (najeto o 85 % méně v nepracovní den 
než v den pracovní) však tomuto relativně vysokému počtu najetých kilometrů neodpovídají.

Současný stav v pracovních dnech:
Délka (km) Počet spojů denně km/den

Linka 1: Staré Město – UH, aut. nádr. – Kunovice a zpět + výjimky 9,5 Nelze jednoznačně určit 550

Linka 2: okruh AN – Sady – Vésky – Míkovice – Kunovice – AN 13 18 234

Linka 3: okruh AN – Mařatice – Východ – Garáže ČSAD – AN 7 22 154

Linka 4: okruh AN – Jaktáře – Jarošov – Jaktáře – AN 10 24 240

Linka 5: okruh AN – Garáže ČSAD – Východ – Mařatice – AN 7 26 182

Linka 6: okruh AN – Kunovice – Míkovice – Vésky – Sady – AN 13 15 195

Linka 7: okruh AN – nemocnice – Štěpnice – nemocnice – AN 3,5 20 70

Najetých km denně: 1 625 | Najetých km ročně: 406 250

Současný stav v nepracovních dnech:
Délka (km) Počet spojů denně km/den

Linka 1: Staré Město – UH, aut. nádr. – Kunovice a zpět + výjimky 9,5 1 9,5

Linka 2: okruh AN – Sady – Vésky – Míkovice – Kunovice – AN 13 4 52

Linka 3: okruh AN – Mařatice – Východ – Garáže ČSAD – AN 7 3 21

Linka 4: okruh AN – Jaktáře – Jarošov – Jaktáře – AN 10 6 60

Linka 5: okruh AN – Garáže ČSAD – Východ – Mařatice – AN 7 5 35

Linka 6: okruh AN – Kunovice – Míkovice – Vésky – Sady – AN 13 4 52

Linka 7: okruh AN – nemocnice – Štěpnice – nemocnice – AN 3,5 6 21

Najetých km denně: 250,5 | Najetých km ročně: 62 625

Současný stav celkem:
Najetých km ročně: 468 875
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3.3  ŠPATNÁ PROPAGACE SYSTÉMU A INFORMAČNÍ A ORIENTAČNÍ SYSTÉM
Následující problémy se týkají  prezentace systému MHD navenek a informačního a orientačního 
systému pro cestující – v jiných srovnatelných městech se často nevyskytují:

• Žádné informační tabule o MHD ve městech

• Neexistující směrové ukazatele k nejbližším zastávkám

• Na zastávkách ani autobusovém nádraží není schéma linkového vedení (napraveno 8. 12. 
2012; dopravce na všechny zastávky vyvěsil schéma vytvořené naším sdružením; takový krok 
velmi vítáme a jsme si jisti, že přispěje k lepší použitelnosti MHD)

• Neexistuje oficiální mapa umístění zastávek

• Chybí jednotný vizuální styl a značka provozu MHD

• Provoz MHD nemá žádné oficiální webové stránky

• Displeje na autobusech často zobrazují matoucí a nesmyslné údaje

• Autobusy,  které  jsou  vybaveny  vnitřními  displeji  pro  hlášení  zastávek,  tyto  displeje 
nevyužívají

Náprava těchto problémů přitom nevyžaduje žádné finanční náklady, případně vyžaduje náklady jen 
zanedbatelné – přestože přidaná hodnota pro cestující je obrovská. Naše občanské sdružení na svém 
webu nabízí  mnoho návrhů na  nápravu  a  jeho  členové  jsou ochotni  bezplatně  pomoci  s  jejich 
realizací.

3.3.1  Jízdní řády na zastávkách

Nevýhody současné podoby jízdních řádů:

• Nízká přehlednost

• Trvá dlouho, než cestující najde potřebný spoj

• Velmi drobné písmo

• Nejsou nijak vizuálně odděleny spoje pro pracovní a nepracovní dny

• Některé  pro  cestujícího  naprosto  totožné  spoje  jsou  v  jízdních  řádech zdvojeny  a  pouze 
matou  –  úplně  stejný  spoj  je  vedle  sebe  uveden jednou  pro  všední  dny  a  podruhé  pro 
nepracovní dny

• Řádky v tabulce nejsou nijak odděleny (pouze je zvýrazňovačem zvýrazněn řádek aktuální 
zastávky)

• Spoje  garantovaně  obsloužené  nízkopodlažním  autobusem  jsou  číselně  vypsány  pod 
tabulkou, hodil by se spíše symbol invalidy v tabulce u každého takového spoje

• Čísla  linek  jsou  uváděna  v  šestimístném  tvaru,  zatímco  na  autobusech  jsou  uváděna  ve 
zkráceném jednomístném
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• Různorodá  velikost  papíru  podle  linky  –  dopravce  musí  vypočítávat  potřebnou  velikost 
plochy  na  zastávkovém  označníku  pro  každou  zastávku  zvlášť  a  ve  výsledku  působí 
i uspořádání jízdních řádů neprofesionálně

• Veškeré informace jsou uváděny jen v češtině – cizince tedy ani nenapadne MHD využít

Následující obrázek ukazuje nepřehlednost současného jízdního řádu linky 1:

3.4  DALŠÍ PROBLÉMY
Zde jsou uvedeny některé další problémy současného provozu MHD:

• Pomalé odbavování cestujících při nástupu do autobusů

• Neexistence přestupních jízdenek

• Žádná integrace s železniční dopravou

• Názvy některých zastávek jsou zastaralé

• Neexistence zastávek na znamení
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4  Řešení
Členové občanského sdružení  MHDUH.cz vypracovávají  a aktualizují  možnosti  řešení problémů 
uvedených v kapitole 3. V kapitole 4 jsou tyto možnosti stručně popsány. Zároveň je uveden i jejich 
pozitivní dopad na život v souměstí a předpokládaná finanční náročnost realizace.

4.1  NÁKLADY

4.1.1  Jednorázové náklady

Zde je velmi  pesimistický odhad finanční  náročnosti  řešení,  která lze zafinancovat jednorázově. 
Výhodou je,  že  na  pokrytí  jednorázových nákladů spojených se  zlepšení  MHD je  možné  získat 
dotaci, jako ji získalo mnoho jiných měst. Zároveň realizace projektů uvedených v tabulce dokáže na 
několik desítek let dopředu dramaticky zlepšit použitelnost celého provozu.

Položky s vysokou prioritou:

Položka Pesimistický odhad ceny (Kč)

Úprava Palackého náměstí pro zastavování a otáčení autobusů 1 450 000

Nákup moderních zastávkových označníků pro všechny zastávky MHD v souměstí + inf. vitríny 1 000 000

Vydláždění malé točny na sídlišti Východ 800 000

Vybudování dvou zálivů zastávky u vlakového nádraží U.H. 500 000

Vybudování páru zastávek u Rybáren 400 000

Vybudování páru zastávek v Sokolovské ulici 400 000

Vybudování páru zastávek ve Staré Tenici 200 000

Vybudování opačného směru pro zastávku u Intersparu 150 000

Vybudování dvou nástupišť zastávky Dvorek ve Starém Městě v ulici Luční čtvrť 50 000

Vydláždění opačného směru pro zastávku na Moravním nábřeží 40 000

Zřízení výstupní zastávky u Garáží ČSAD 5 000

Zřízení opačného směru pro zastávku SOU v ulici Kollárově 2 000

Zřízení nové výstupní zastávky ve Štěpnicích 2 000

CELKEM 5 000 000

Zdroj: Přibližný odhad podle realizovaných projektů v jiných obcích Zlínského kraje na stránkách mujprojekt.eu bez zastávkových přístřešků
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Jen díky realizaci projektů s vysokou prioritou by se zlepšila hustota zastávek v Uherském Hradišti 
na důstojnou úroveň (viz sekce 3.1.1):

Položky s nízkou prioritou – možno realizovat až ve „vzdálenější“ budoucnosti:

• Oprava dopravního terminálu u železniční stanice ve Starém Městě

• Dovybavení  nejdůležitějších zastávek  displeji  s  nejbližšími  odjezdy (možná zajistí  projekt 
KORIS)

• Dovybavení starších autobusů hlásiči zastávek (možná zajistí projekt KORIS)

• Oprava některých existujících zastávek (např. Boženy Němcové ve směru do centra)

• Zřízení záchytných parkovišť park & ride na okrajích městě souměstí

4.1.2  Provozní náklady

Návrh  nového  linkového  vedení  a  počtů  spojů  podle  sdružení  MHDUH.cz  počítá  s  ročním 
nárůstem kilometrů naježděných autobusy MHD o 31 %. Jedná se o realistickou variantu návrhu. Po 
zavedení  těchto  změn bude  počet  kilometrů  najetých  vozidly  MHD  sice  stále  podprůměrný  ve 
srovnání s jinými stejně lidnatými sídly ČR (i po přičtení příměstských spojů suplujících MHD), ale 
pozitivní dopad na reálné počty spojení bude se současným stavem nesrovnatelný (viz dále). Kromě 
mnoha  nových  spojení  přinese  i  bez  obtíží  použitelný  víkendový  provoz.  Je  zde  prostor  i  pro 
optimistickou variantu návrhu. Zároveň při velkém nedostatku prostředků na provoz v rozpočtu lze 
zavést  i  pesimistickou  variantu  návrhu,  která  počítá  se  stejným  ročním  množstvím  najetých 
kilometrů jako nyní, ale díky mnohem efektivnějšímu trasování linek stále nabízí více spojení než 
při trasování současném. V dalších částech dokumentu je uváděna pouze realistická varianta.
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Návrh nového linkového vedení s realistickou variantou počtu spojů – pracovní dny:
srovnání se současným stavem: viz sekce 3.2 Délka (km) Spojů denně km/den

Linka 1: Staré Město (žel. st. – Lid. dům) – centrum UH – Kunovice, Činž. domy a zpět 10 21 párů 420

Linka 2: okruh AN – Sady – Vésky – Míkovice – Kunovice – AN 13 18 234

Linka 3: Štěpnice – nemocnice – centrum UH (žel. st. – AN) – Mařatice – Východ a zpět 5,6 37 párů 414,4

Linka 4: Jarošov – Jaktáře – ulice Sokolovská – AN – Jiřího z Poděbrad – UH, žel. st. a zpět 5,17 27 párů 279,18

Linka 5: Staré Město (žel. st. – STS – Interspar) – centrum UH – Východ – Mařatice a zpět 11 17 párů 374

Linka 6: okruh AN – Kunovice – Míkovice – Vésky – Sady – AN 13 18 234

Linka 7: Staré Město (žel. st. – Lid. dům) – centrum UH – Kunovice, Let 01 a zpět 11 13 párů 286

Najetých km denně: 2 241,58 | Najetých km ročně: 560 395 | Najetých km ročně (prázdniny v úvahu): 532 375,25

Návrh nového linkového vedení s realistickou variantou počtu spojů – nepracovní dny:
srovnání se současným stavem: viz sekce 3.2 Délka (km) Spojů denně km/den

Linka 1: Staré Město (žel. st. – Lid. dům) – centrum UH – Kunovice, Činž. domy a zpět 10 7 párů 140

Linka 2: okruh AN – Sady – Vésky – Míkovice – Kunovice – AN 13 5 65

Linka 3: Štěpnice – nemocnice – centrum UH (žel. st. – AN) – Mařatice – Východ a zpět 5,6 13 párů 145,6

Linka 4: Jarošov – Jaktáře – ulice Sokolovská – AN – Jiřího z Poděbrad – UH, žel. st. a zpět 5,17 11 párů 113,74

Linka 5: Staré Město (žel. st. – STS – Interspar) – centrum UH – Východ – Mařatice a zpět 11 5 párů 110

Linka 6: okruh AN – Kunovice – Míkovice – Vésky – Sady – AN 13 5 65

Linka 7: Staré Město (žel. st. – Lid. dům) – centrum UH – Kunovice, Na Bělince a zpět 9,6 4 páry 76,8

Najetých km denně: 716.14 | Najetých km ročně: 82 356,1

Celkem podle návrhu:
Najetých km ročně: 614 731,35
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4.2  LINKOVÉ VEDENÍ
Zde uvedený  návrh  nového linkového  vedení  počítá  s  realizacemi  projektů  s  vysokou prioritou 
uvedených  v  sekci  4.1.1.  Zobrazení  linkového  vedení  je  pouze  schématické  –  skutečné  trasy 
vyznačené na mapě se brzy objeví  na www.mhduh.cz.  Při  navrhování nového vedení byl kladen 
důraz na výrazně lepší obsluhu centra Uherského Hradiště a lepší zapojení významného dopravního 
terminálu ve Starém Městě u železniční stanice do systému MHD.

• Linky 1 a 7: Navrhované linky 1 a 7 tvoří pravidelné páteřní spojení severu s jihem přes celé 
centrum Uherského Hradiště v souhrnném intervalu 20 minut po většinu dne. Tyto linky by 
měly tvořit základ celé sítě a doplňovány by měly být linkami příměstskými. Oproti nim by 
však  měly  mít  přidanou hodnotu  –  pravidelnost,  skutečnou „městskost“  –  tedy  obsluhu 
celého centra Uherského Hradiště a nasazování vozidel určených do města s širokými dveřmi 
(pro rychlejší výměnu cestujících).

• Linky 2 a 6: Návrhy vedení linek 2 a 6 nepočítají s žádnými změnami oproti současnému 
stavu. Do budoucna je možné prodloužit  jejich vedení i  k železniční stanici  v Uherském 
Hradišti nebo v Kunovicích přidat zajížďku pro obsluhu obytné zóny (např. ulice Slunečná 
apod.).

• Linky 3 a 5: Umožní spojení nejlidnatější části Uherského Hradiště (tedy Mařatic spolu se 
sídlištěm  Východ)  s  celým  centrem  města.  Svazek  linek  se  „větví“  u  železniční  stanice 
v Uherském Hradišti.  Linka 3 míří  přes nemocnici  do Štěpnic,  zatímco linka 5 míří  přes 
Starou Tenici,  nákupní centrum (Interpsar) a zastávku STS k železniční stanici ve Starém 
Městě. Tím vznikne i výborné spojení lidnatého sídliště s dálkovou železniční dopravou.

• Linka  4: Linka  4  obsluhující  Jarošov  je  v  návrhu  prodloužena  tak,  aby  obsloužila  více 
centrum Uherského Hradiště. Jede i kolem SŠPHZ a železniční stanice.
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4.3  VLIV ZMĚNY LINKOVÉHO VEDENÍ A POČTU SPOJŮ
V následujících tabulkách je uveden vliv realizace projektů s nejvyšší prioritou (viz 4.1.1) spolu se 
zavedením linkového vedení  a počtu spojů ze sekcí  4.1.2 a 4.2 na množství  přímých spojení  na 
jednotlivých trasách.  Záměrně samozřejmě nejsou uváděny trasy,  které  jsou příliš  krátké a tudíž 
u nich nemá smysl použití autobusu. Nejsou započítány ani spoje, které uvedenou trasu zbytečně 
prodlužují (například jako spojení „Autobusové nádraží – Sady“ se nepočítají spoje linky 6, které 
nejdříve projedou Kunovicemi, Míkovicemi a Véskami).

Jak je vidět, díky efektivnímu linkovému vedení  se počet reálných spojení zvýší velmi výrazně, 
přestože počet najetých kilometrů ročně vzroste jen o 31 % a jednorázová investice nepřesáhne 
5 milionů  Kč.  Kromě  zvýšení  počtu  spojení  na  existujících  trasách  přibude  obrovské  množství 
nových. K tomu všemu bude MHD bez problémů použitelná i v nepracovní dny a díky příměstským 
linkám bude skutečné množství spojení na některých trasách ještě vyšší než v tabulkách.
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4.3.1  Existující trasy, na nichž přibude počet spojů

Přímých spojů na trase za den v  Přímých spojů na trase za den v  

Trasa nyní návrh rozdíl nyní návrh rozdíl

Autobusové nádr. – Jarošov (+ Jaktáře, Mesit) 24 27 3 5 11 6
Autobusové nádr. – Kunovice, Činž. domy (+ Škola) 10 21 11 1 7 6
Autobusové nádr. – Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) 38 52 14 5 16 11
Autobusové nádr. – Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) 11 13 2 0 4 4
Autobusové nádr. – Mařatice/Východ 51 54 3 6 18 12
Autobusové nádr. – Míkovice 34 36 2 8 10 2
Autobusové nádr. – St. Město, Mayer (+ Sokol., Lid. dům) 28 34 6 1 11 10
Autobusové nádr. – St. Město, STS (+ Dvorek OSP) 10 17 7 0 5 5
Autobusové nádr. – St. Město, Žel. st. 31 51 20 1 16 15
Autobusové nádr. – Štěpnice, Jesle (+ Kotelna) 10 37 27 2 13 11
Autobusové nádr. – Štěpnice, Točna (+ Nemocnice) 21 37 16 7 13 6
Autobusové nádr. – Vésky 34 36 2 8 10 2
Garáže ČSAD – Kunovice, Činž. domy (+ Škola) 10 21 11 1 7 6
Garáže ČSAD – Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) 38 52 14 5 16 11
Garáže ČSAD – Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) 11 13 2 0 4 4
Garáže ČSAD – Míkovice 34 36 2 8 10 2
Garáže ČSAD – St. Město, Žel. st. 8 34 26 1 11 10
Garáže ČSAD – Vésky 34 36 2 8 10 2
J. z Poděbrad (SŠPHZ) – Štěpnice (+ Nemocnice) 21 37 16 7 13 6
Jarošov (+ Jaktáře, Mesit) – Autobusové nádr. 24 27 3 5 11 6
Kunovice, Činž. domy (+ Škola) – Autobusové nádr. 10 21 11 1 7 6
Kunovice, Činž. domy (+ Škola) – Garáže ČSAD 10 21 11 1 7 6
Kunovice, Činž. domy (+ Škola) – St. Město, Žel. st. 6 21 15 1 7 6
Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) – Autobusové nádr. 39 52 13 5 16 11
Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) – Garáže ČSAD 39 52 13 5 16 11
Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) – St. Město, Žel. st. 8 34 26 1 11 10
Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) – Autobusové nádr. 11 13 2 0 4 4
Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) – Garáže ČSAD 11 13 2 0 4 4
Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) – St. Město, Žel. st. 2 13 11 0 4 4
Mařatice/Východ – Autobusové nádr. 51 54 3 6 18 12
Míkovice – Autobusové nádr. 34 36 2 8 10 2
Míkovice – Garáže ČSAD 34 36 2 8 10 2
Sady – Autobusové nádr. 16 18 2 4 5 1
St. Město, Mayer (+ Sokol., Lid. dům) – Autobusové nádr. 25 34 9 0 11 11
St. Město, STS (+ Dvorek OSP) – Autobusové nádr. 12 17 5 1 5 4
St. Město, STS (+ Dvorek OSP) – St. Město, Žel. st. 3 17 14 0 5 5
St. Město, Žel. st. – Autobusové nádr. 31 51 20 1 16 15
St. Město, Žel. st. – Garáže ČSAD 12 34 22 0 11 11
St. Město, Žel. st. – Kunovice, Činž. domy (+ Škola) 10 21 11 0 7 7
St. Město, Žel. st. – Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) 12 34 22 0 11 11
St. Město, Žel. st. – Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) 2 13 11 0 4 4
St. Město, Žel. st. – St. Město, STS (+ Dvorek OSP) 6 17 11 1 5 4
Štěpnice, Jesle (+ Kotelna) – Autobusové nádr. 10 37 27 2 13 11
Štěpnice, Točna (+ Nemocnice) – Autobusové nádr. 21 37 16 7 13 6
Vésky – Autobusové nádr. 34 36 2 8 10 2
Vésky – Garáže ČSAD 34 36 2 8 10 2

16/18



MHDUH.cz – Za lepší MHD v Uherském Hradišti, Starém Městě a Kunovicích, o. s. Problematika MHD – verze 12/2012

4.3.2  Úplně nově vzniklá přímá spojení při zavedení linkového vedení podle MHDUH.cz
Spojů/den Spojů/den

Trasa Trasa
Autobusové nádr. – Interspar 17 5 Rybárny – Garáže ČSAD 34 11
Garáže ČSAD – Rybárny 34 11 Rybárny – J. z Poděbrad (SŠPHZ) 51 16
Garáže ČSAD – St. Tenice/Mojmír 34 11 Rybárny – Kunovice, Činž. domy (+ Škola) 21 7
Garáže ČSAD – Vlak. nádraží U.H. 34 11 Rybárny – Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) 34 11
Interspar – Autobusové nádr. 17 5 Rybárny – Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) 13 4
Interspar – J. z Poděbrad (SŠPHZ) 17 5 Rybárny – Mařatice/Východ 54 5
Interspar – Kaufland 17 5 Rybárny – St. Město, Mayer (+ Sokol., Lid. dům) 34 11
Interspar – Mařatice/Východ 17 5 Rybárny – St. Město, STS (+ Dvorek OSP) 17 5
Interspar – St. Tenice/Mojmír 17 5 Rybárny – St. Město, Žel. st. 51 16
Interspar – St. Město, Žel. st. 17 5 Rybárny – Vlak. nádraží U.H. 51 16
Interspar – Vlak. nádraží U.H. 17 5 St. Tenice/Mojmír – Garáže ČSAD 34 11
Jarošov (+ Jaktáře, Mesit) – J. z Poděbrad (SŠPHZ) 27 11 St. Tenice/Mojmír – Interspar 17 5
Jarošov (+ Jaktáře, Mesit) – Kaufland 27 11 St. Tenice/Mojmír – J. z Poděbrad (SŠPHZ) 51 16
Jarošov (+ Jaktáře, Mesit) – Vlak. nádraží U.H. 27 11 St. Tenice/Mojmír – Kaufland 17 5
J. z Poděbrad (SŠPHZ) – Interspar 17 5 St. Tenice/Mojmír – Kunovice, Činž. domy 21 7
J. z Poděbrad (SŠPHZ) – Jarošov (+ Jaktáře, Mesit) 27 11 St. Tenice/Mojmír – Kunovice, Lékár. 34 11
J. z Poděbrad (SŠPHZ) – Kaufland 54 18 St. Tenice/Mojmír – Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) 13 4
J. z Poděbrad (SŠPHZ) – Kunovice, Činž. domy (+ Škola) 21 7 St. Tenice/Mojmír – Mařatice/Východ 17 5
J. z Poděbrad (SŠPHZ) – Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) 34 11 St. Tenice/Mojmír – St. Město, Mayer (+ Sokol., Lid. dům) 34 11
J. z Poděbrad (SŠPHZ) – Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) 13 4 St. Tenice/Mojmír – St. Město, STS (+ Dvorek OSP) 17 5
J. z Poděbrad (SŠPHZ) – Mařatice/Východ 54 18 St. Tenice/Mojmír – St. Město, Žel. st. 51 16
J. z Poděbrad (SŠPHZ) – Rybárny 51 16 St. Město, Mayer (+ Sokol., Lid. dům) – Rybárny 34 11
J. z Poděbrad (SŠPHZ) – St. Tenice/Mojmír 51 16 St. Město, Mayer (+ Sokol., Lid. dům) – St. Tenice/Mojmír 34 11
J. z Poděbrad (SŠPHZ) – St. Město, Žel. st. 51 16 St. Město, Mayer (+ Sokol., Lid. dům) – Vlak. nádraží U.H. 34 11
Kaufland – Interspar 17 5 St. Město, STS (+ Dvorek OSP) – Mařatice/Východ 17 5
Kaufland – Jarošov (+ Jaktáře, Mesit) 27 11 St. Město, STS (+ Dvorek OSP) – Rybárny 17 5
Kaufland – J. z Poděbrad (SŠPHZ) 54 18 St. Město, STS (+ Dvorek OSP) – St. Tenice/Mojmír 17 5
Kaufland – Mařatice/Východ 54 18 St. Město, STS (+ Dvorek OSP) – Vlak. nádraží U.H. 17 5
Kaufland – St. Tenice/Mojmír 17 5 St. Město, Žel. st. – Interspar 17 5
Kaufland – Štěpnice (+ Nemocnice) 37 13 St. Město, Žel. st. – J. z Poděbrad (SŠPHZ) 51 16
Kaufland – Vlak. nádraží U.H. 54 18 St. Město, Žel. st. – Mařatice/Východ 17 5
Kunovice, Činž. domy – St. Tenice/Mojmír 21 7 St. Město, Žel. st. – Rybárny 51 16
Kunovice, Činž. domy (+ Škola) – J. z Poděbrad (SŠPHZ) 21 7 St. Město, Žel. st. – St. Tenice/Mojmír 51 16
Kunovice, Činž. domy (+ Škola) – Rybárny 21 7 St. Město, Žel. st. – Vlak. nádraží U.H. 51 16
Kunovice, Činž. domy (+ Škola) – Vlak. nádraží U.H. 21 7 Štěpnice (+ Nemocnice) – J. z Poděbrad (SŠPHZ) 37 13
Kunovice, Lékár. – St. Tenice/Mojmír 34 11 Štěpnice (+ Nemocnice) – Kaufland 37 13
Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) – J. z Poděbrad (SŠPHZ) 34 11 Štěpnice (+ Nemocnice) – Mařatice/Východ 37 13
Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) – Rybárny 34 11 Štěpnice (+ Nemocnice) – Vlak. nádraží U.H. 37 13
Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) – Vlak. nádraží U.H. 34 11 Vlak. nádraží U.H. – Garáže ČSAD 34 11
Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) – J. z Poděbrad (SŠPHZ) 13 4 Vlak. nádraží U.H. – Interspar 17 5
Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) – Rybárny 13 4 Vlak. nádraží U.H. – Jarošov (+ Jaktáře, Mesit) 27 11
Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) – St. Tenice/Mojmír 13 4 Vlak. nádraží U.H. – Kaufland 54 18
Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) – Vlak. nádraží U.H. 13 4 Vlak. nádraží U.H. – Kunovice, Činž. domy (+ Škola) 21 7
Mařatice/Východ – Interspar 17 5 Vlak. nádraží U.H. – Kunovice, Lékár. (+ Rozc. ŽST) 34 11
Mařatice/Východ – J. z Poděbrad (SŠPHZ) 54 18 Vlak. nádraží U.H. – Kunovice, Let 01 (+ Na Bělince) 13 4
Mařatice/Východ – Kaufland 54 18 Vlak. nádraží U.H. – Mařatice/Východ 54 18
Mařatice/Východ – Rybárny 17 5 Vlak. nádraží U.H. – Rybárny 51 16
Mařatice/Východ – St. Tenice/Mojmír 17 5 Vlak. nádraží U.H. – St. Město, Mayer (+ Sokol., Lid. dům) 34 11
Mařatice/Východ – St. Město, STS (+ Dvorek OSP) 17 5 Vlak. nádraží U.H. – St. Město, STS (+ Dvorek OSP) 17 5
Mařatice/Východ – St. Město, Žel. st. 17 5 Vlak. nádraží U.H. – St. Město, Žel. st. 51 16
Mařatice/Východ – Štěpnice (+ Nemocnice) 37 13 Vlak. nádraží U.H. – Štěpnice (+ Nemocnice) 37 13
Mařatice/Východ – Vlak. nádraží U.H. 54 18
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4.3.3  Existující trasy, na nichž ubude spojů

Navrhování  linkového vedení  se  bohužel  neobejde  bez  kompromisů.  Přímých spojení  podle  něj 
ubude  na  trase  mezi  zastávkou  Garáže  ČSAD  a  sídlištěm  Východ  a  úplně  zmizí  spojení  mezi 
zastávkou Boženy Němcové a tímto sídlištěm. Náhradou za tato spojení však vzniklo mnohonásobně 
více nových na trasách potřebnějších. Cestující, kteří spojení z Boženy Němcové na sídliště Východ 
a opačně postrádají, mohou využít cca 350 m vzdálené zastávky „SOU“ v ulici Jiřího z Poděbrad 
(případně Kollárova).

Přímých spojů na trase za den v  Přímých spojů na trase za den v  

Trasa nyní návrh rozdíl nyní návrh rozdíl

Boženy Němcové – Mařatice/Východ 26 0 -26 5 0 -5
Garáže ČSAD – Mařatice/Východ 26 17 -9 5 5 0
Mařatice/Východ – Boženy Němcové 22 0 -22 3 0 -3
Mařatice/Východ – Garáže ČSAD 22 17 -5 3 5 2

4.4  NÁVRHY NA ZLEPŠENÍ INFORMAČNÍHO A ORIENTAČNÍHO SYSTÉMU
Občanské sdružení MHDUH.cz publikovalo mnoho podrobných návrhů na zlepšení informačního 
a orientačního systému MHD. Zde je jen malá ukázka, zbytek naleznete na www.mhduh.cz.

Návrh vzhledu zastávkového označníku: Návrh vzhledu jízdních řádů na zastávkách:

řVýhody podoby jízdního ádu na obrázku výše: Přehlednost – cestující rychle najde požadovaný spoj | Velké písmo | Nejpodstatnější 
informace jsou uváděny kromě  češtiny i  v angličtině  |  Na první  pohled je možné rozlišit,  u kterých spojů  je  garantovaně  nasazen 
nízkopodlažní autobus a u kterých ne | Papír s jízdním řádem má vždy formát A5 nehledě na počet spojů – u zastávkových označníků lze  
tedy efektivně rozvrhnout místo | Přítomnost QR kódu pro stažení jízdních řádů do mobilních telefonů | Řádky jsou od sebe opticky 
odděleny střídající se šedou a bílou barvou pozadí | Čísla linek jsou uváděna ve zkráceném tvaru jako na vozidlech
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