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Nová MHD? Klidně od roku 2019 
Dopravní nadšenec 
Jan Kolařík je autorem 
koncepce veřejné 
dopravy pro Uherské 
Hrad iště, Staré Město 
a Kunovice. 

RADEK ŠTĚRBA 

UHERSKĚ HRADIŠTĚ I S veřejnou do­
pravou pi,vodně neměl nic společného 

vzděláním ani profesí. Jen je jejím fanouš­
kem - už odmala, kdy z okna pokoje po­
zoroval projíždějící vlaky. Přesto pr.1vě 
osmadvacetiletý informatik a novinář Jan 
Kolařík táhne snahu o revoluci v MHD 
pro souměstí Uherského Hradiště, Staré­
ho Města a Kunovic. 

,,Šlo mi o uhašení těch úplně nejpalči­
vějších problému ve zdejší veřejné dopra­
vě, aby se dostala na úroveň srovnatel­
ných měst, díky čemuž se sníží počet aut 
v ulicích," říká autor koncepce veřejné 
dopravy, kterou budou v úterý schvalo­
vat uherskohradišťští radní a následně 

i zastupi telé. 

Kdy vám došlo, že zdejší MHD potře­
buje radikální proměnu? 
To přišlo asi s nástupem na vysokou ško­
lu v roce 2011. Začal jsem víc cestovat 
po různých městech a nebyl jsem uzavře­
ný jen v hradišiské realitě. Už předtím 
jsem si všímal, že jese zdejší veřejnou do-

pravou něco v nepořádku, dřív jsem si 
myslel, že je to tak asi běžné v městech 
stejné velikosti, teď mám projeté stovky 
dopravních provozu po celém světě 

a můžu říct, že ten uherskohradišiský je 
v negativním hledisku unikátní. 

Kolik času jste přípravou nové MHD 
strávil? 
Raději j sem to nepočítal. V průměru 
bych řekl každý druhý celý večer od srp­
na 2016, kdy mě vedení města zpracová­
ním koncepce pověři lo. Taky jsem se 
{,častnil zhruba každý druhý týden nějaké­
ho jednání na radnici, veřej ných projedná­
vá,ú a podobně. Bylo to fakt hodně času, 
ale myslím, že to stálo za to. 

Jakou základní myšlenku jste se do 
koncepce snažil dostat? 
Především šlo o vyřešení nedostatku za­
stávek, hlavně v centru. Všude platí, že 
čím víc j ste v centru, tím víc je zastávek, 
na okraji naopak míií, protože je tam 
méně bodů zájmu. V Hradišti je ale v sou­
časnosti jediná zastávka v centru, tedy 
spíš na okrnji centra - autobusové nádra­
ží. Pak jde o charakter jednotli vých linek. 
aby jako dosud všechny nezačínaly a ne­
končily na autobusovém nádraží. ale aby 
vždy po obsloužení celého centra spojo­
valy dvě konkrétní části měst. Zároveň je 
nutné zásadně proměnit orientační a infor­
mační systém, pomocí kvalitního marke­
tingu budovat značku, což za minimální 
náklady přinese velký efekt. A pak je po­
třeba přinést do provozu celkovou pravi-
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delnost, aby se lidé naučili snadné pravi­
dlo, na něž se můžou vždy spolehnout. 

Je výsledek ideálním stavem, nebo 
Jste v něm musel přistupovat ke kom­
promisům? 

Kdybych mohl, připravil bych ještě revo­
lučnější změnu. Vždyi my se teď teprve 
dostaneme do stavu, který je všude j inde 
úplně běžný, není to žádný nadstandard. 

Jak rychle po schválení koncepce 
městskou radou a zastupitelstvem 
může nová MHD začít fungovat? 
Snažil jsem se, aby reformovaná verze 
MHD byla co nejméně závislá na staveb-

nich úpravách. Aby to celé dávalo smysl. 
je sice potřeba zřídit většinu z dvacítky 
navrhovaných zastávek. ale složi tější 

jsou jen asi čtyři z nich, u zbylých stačí 
schválení policií. A než se podaří vyřešit 
zastávku u „umprumky" ve Všehrdově 
ulici. dá se tomuto místu samozřejmě vy­
hnout zprůjezdněním autobusového ná­
draží. Zároveň j e potřeba změnu smluvně 

dojednat se Zlínským krajem, který ob­
jednává autobusové dopravce. Je reálné 
navrhovaný provoz spustit od roku 20 19, 
vše závisí na politické ví1li. A cítím, že ta 
tady sku tečně existuje, řešit špatný stav 
MHD chtěla před posledními volbami na­
prostá většina stran. 


	Stránka 1

