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Zásadní změna 
V Uherském Hradišti se po šestiletém 
úsilí daří měnit systém městské 
dopravy 

■ V listopadu loňského roku 
představilo město Uherské Hradiště 
veřejnosti plánované novinky ve ve­
řejné dopravě. Nová koncepce MHD 
slibuje vyšší hustotu zastávek, kratší 
intervaly i lepší propojení s příměst­
skou dopravou, a to v celém souměs­
tí Uherské Hradiště - Staré Město 
- Kunovice. Zdejší obyvatelé se tedy 
dočkají zlepšení situace, po němž 
volají více než dvě desítky let. 

Ne každý však ví, že hlavní 
zásluhu na tom všem má jediný člo­
věk. Jmenuje se Jan Kolařík a pů­
vodním povoláním není dopravák, 
ale softwarový inženýr. Je ale vel­
kým lokálpatriotem - ne takovým, 
který o svém vztahu k rodnému 
městu umí jen mluvit, ale takovým, 
který aktivně pracuje na tom, aby se 
tam žilo ještě lépe. Současné vedení 
radnice s Janem Kolaříkem již od 

. svého zvolení aktivně spolupracuje, 
starosta Stanislav Blaha je členem 
pracov,ní skupiny, která má za úkol 
Kolaříkův koncept veřejné dopravy 
uskutečnit. 

TĚŽKÉ ZAČÁTKY 
,,Hradiště má veliký potenciál, 
aby bylo skutečným evropským 
městem," říká Jan Kolařík. ,,Kvalita 
života je zde velice dobrá, kvete zde 
kultura a máme například mimo­
řádně kvalitní školy. Ale od začátku 
jsem věděl, že veřejná doprava, 
hlavně MHD, zde opravdu nefun­
guje dobře." 

Od dětství chápal, že se nelze 
dostat z jednoho konce města na 
druhý, ale zpočátku nevěděl, proč . 

Bral to jako fakt, na kterém není 
v této kategorii města nic divného. 
Od roku 1990 je sice původní Uher­
ské Hradiště na papíře považováno 
za tři menší samostatná města 

znamem srovnatelným i s menšími 
krajskými městy. Městská doprava 
se pochopitelně týká celého sou­
městí, jehož všechny části by měla 
integrálně propojovat. 

Později začal Jan Kolařík 
studovat v Praze a mnohem častěji 
se dostával i do jiných měst. Téměř 
všude přitom platilo, že veřejná do­
prava funguje lépe než v Uherském 
Hradišti. Řekl si tedy, že by s tím 
měl doma něco zkusit udělat. 

Začal se podrobněji vzdělá­
vat v oboru a snažil se na chyby 
v dopravě upozornit vedení města. 
Kritizoval především nelogické 
uspořádání zastávek. Obvykle je 
vyšší hustota zastávek tam, kde 
to žije, tedy v centrální oblasti, 
a v méně atraktivních oblastech 
menší. V Uherském Hradišti je to 
naopak, vedení linek připomínající 
spíše dálkovou než městskou do­
pravu, oproti srovnatelným městům 
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Jan Kolařík, autor nového kon 
MHD musí fungovat tak, aby si ji P, 

svou cestu dobrovolně a na záklao 
objektivních kritérií vybrali i ti, kde 
možnost jet autem. Ne pouze ti, ke 
MHD jet musejí, protože nemají 
na výběr. 

poloviční frekvence spojů, nepře­
hlednost a nepravidelnost provozu 
nebo třeba nulová propagace služeb 
veřejné dopravy spolu s nemoder­
ním informačním a orientačním 
systémem pro cestující. 

Už v roce 2011 dokončil Jan 
Kolařík první studii na zlepšení 
v MHD. Bohužel tehdejší vedení 
radnice k jeho podnětu nepřistoupi­
lo s nadšením. ,,Chtěli mě evident­
ně odradit od toho, abych cokoli dál 
v té věci dělal a mně nebylo jasné 
proč, když jsem od nich nepoža­
doval za svou práci žádné peníze 
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- Uherské Hradiště, Staré Město 
a Kunovice, reálně jde ale stále 
o jeden celek s aglomeračním vý- Schéma linek: současný stav (vlevo) a navrhovaný stav (vpravo) 
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a MHD potřebovala opravdu objek­
tivně zlepšit," vzpomíná Kolařík. 

TÉMA DO VOLEB 
Jenže studie Jana Kolaříka byla 
zveřejněna na sociální~h sítích 
a u veřejnosti, která si uvědomila 
jak hodně se jí problém týká, získá­
vala čím dál větší podporu. Navíc 
si její autor nechal realizovatelnost 
a přínosy ověřit od nezávislých do­
pravních odborníků a ukázalo se, že 
studie je ve všech aspektech v po­
řádku a v souladu s trendy, které do 
Česka přinesl integrovaný dopravní 
systém Jihomoravského kraje nebo 
Pražská integrovaná doprava. 

Důvody odmítání ze strany 
tehdejší radnice tedy byly - jako 
v mnoha případech - ryze politické. 
Ale blížily se komunální volby. 
Z několika setkání radnice s veřej­
ností vzešla veřejná doprava jako 
problém číslo jedna. To zapříčinilo, 
že si její zlepšení někteří kandidáti 
do zastupitelstva začlenili na přední 
místa ve svých volebních progra­
mech. Jedním z nich byl i Stanislav 
Blaha, dnes už starosta, který se 
problémem začal zabývat skutečně 
aktivně a slíbil, že pokud vyhraje 
volby, svěří Kolaříkovi vypracová­
ní tentokrát již oficiální koncepce 
veřejné dopravy. A slib splnil. 

V roce 2016 tak začal proces 
oficiálního projednávání, oponent-

ních řízení ... prostě běh na dlou­
hou trať. Jan Kolařík od té doby 
úzce spolupracoval i s útvarem 
městského architekta městského 
úřadu. Po celou dobu postupoval 
podle kvalitního zadání dodaného 
nezávislým externím konzultantem 
z Brna. Vznikla i pracovní skupi­
na pod vedením starosty města, 

složená z představitelů veřejného 
života v Uherském Hradišti a hra­
dišťských i přespolních odborníků 
na dopravu, s níž se autor scházel 
a soustavně zapracovával vzniklé 
připomínky. 

LEDY SE POHNULY 
Koncem roku 2017 zastupitelstvo 
odhlasovalo vznik akčního plánu, 
podle nějž se už opravdu přistoupí 
k realizaci Kolaříkovy dávné myš­
lenky. První kroky plánu by měly 
být uskutečněny do června letošní­
ho roku. 

Na otázku, zda to není trochu 
dlouhá doba, odpovídá Kolařík: 
,,Na to, že jsem se svou snahou za­
čal před více než šesti lety, aniž by 
se po celou dobu něco v MHD zá­
sadněji zlepšilo, mám nyní dojem, 
že je to úžasná rychlost. Uvidíme 
tedy, co letošní rok přinese." 

Zkomplikovat situaci však 
může skutečnost, že z historických 
důvodů je oficiálním objednatelem 
MHD pro Uherské Hradiště (včetně 
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Zlínský kraj ■ 
Starého Města a Kunovic) Zlínský 
kraj, a ne samotná města, jak je 
v Česku obvyklé. A právě kraj čeká 
brzy vypsání výběrového řízení na 
autobusové dopravce spolu s refor­
mou veškeré autobusové dopravy. 
Toto řízení i tolik potřebná nová 
organizace dopravy mohou být 
dlouhodobě obrovským přínosem, 
je však kvůli tomu obtížnější pro­
vést větší změny v hradišťské MHD 
ještě před rokem 2020 a přimět 
možná „dosluhujícího" dopravce ke 
zkvalitnění služeb veřejnosti. 

Nicméně koncepce změn 
ve zdejší dopravě je schválená 
a Jan Kolařík věří, že k zásadním 
změnám, nebo dokonce zastavení 
projektu už nemůže dojít. Na jeho 
entuziasmu je obdivuhodné i to, 
že veškeré práce na projektu dělal 
od začátku zdarma, jen z vlastní­
ho nadšení. Posléze pouze přijal 
nabídku na víceméně symbolický 
jednorázový honorář za odevzda­
nou koncepci. 

ZAČÁTEK NA DOHLED 
Koncepce, jejíž realizace byla nyní 
odstartována, řeší dvě hlavní etapy 
zlepšení veřejné dopravy. První 
z nich se týká hlavně MHD, tedy 
městských autobusů. Ty budou 
fungovat skutečně „městsky". 

Hustota zastávek v centru bude 
vyšší, linky povedou vždy z jed-

Doplnění 
zastávek 
v centru zajistí, 
aby obyvatelé 
nemuseli na 
autobus chodit 
dál než 400 m. 
Tuto vzdálenost 
vyznačuje polo­
měr kružnic. 

Současný stav 
(nahoře), 

navrhovaný stav 
(dole). 
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noho okraje souměstí na druhý. 
Neskončí tedy na jednom místě 
v centru, ale obslouží je celé. Pro 
Mařatice, Jarošov, Štěpnice, Staré 
Město a Kunovice bude navíc platit 
jednoduché pravidlo: ve všední dny 
mezi 6.00 a 21.00 cestující nikdy 
nebude na autobus do centra nebo 
z centra čekat déle než 20 minut. 
K dispozici bude i dnes téměř nee­
xistující víkendový provoz. Velký 
důraz je kladen na jednoduchost, 
pravidelnost a přehlednost systému 
i jeho celkovou propagaci. 

Druhá etapa se bude zabývat 
zpravidelněním příměstské autobu­
sové a železniční dopravy a jejich 
propojením stejně jako některými 
méně palčivými problémy MHD. 

Nové zastávky vzniknou napří­
klad u vlakového nádraží v centru, 

Nová koncepce veřejné dopravy v Uherském Hradišti přinese zásadní změny 

dále u UMPRUM, u zimního sta­
dionu, ve Staré Tenici, a také u Slo­
váckého divadla. Nelze opomenout 
ani přidání protilehlé zastávky ke 
stávající jednosměrné v ulici Jiřího 
z Poděbrad nebo zastávku u želez­
niční stanice v Kunovicích u kon­
zervárny Hamé. Jednou z priorit 
koncepce je též vyřešení návazností 
na vlaky na nádraží ve Starém 
Městě, které je vstupní branou pro 
návštěvníky Slovácka a pro místní 

vstupní branou do světa. 
„Celkově je dokument postaven 

na jednoduché myšlence: MHD 
musí fungovat tak, aby si ji pro 
svou cestu dobrovolně a na základě 
objektivních kritérií vybrali i ti, kdo 
mají možnost jet autem. Ne pouze 
ti, kdo MHD jet musejí, protože ne­
mají na výběr," uzavírá Kolařík. • 

Hana Janišová 
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