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Zasadni zména

V Uherském Hradisti se po Sestiletém
usili dafi ménit systém méstské

dopravy

@ V listopadu lofiského roku
predstavilo mésto Uherské Hradiste
vefejnosti planované novinky ve ve-
fejné doprave. Nova koncepce MHD
slibuje vyssi hustotu zastavek, kratsi
intervaly i lepSi propojeni s pfimést-
skou dopravou, a to v celém soumés-
ti Uherské Hradisté — Staré Mé&sto

— Kunovice. Zdejsi obyvatelé se tedy
dockaji zlepseni situace, po némz
volaji vice neZ dvé desitky let.

Ne kazdy vsak vi, Ze hlavni
z4sluhu na tom vSem ma jediny ¢lo-
vék. Jmenuje se Jan Kolafik a pi-
vodnim povolanim neni dopravik,
ale softwarovy inZenyr. Je ale vel-
kym lokélpatriotem — ne takovym,
ktery o svém vztahu k rodnému
méstu umi jen mluvit, ale takovym,
ktery aktivn€ pracuje na tom, aby se
tam Zilo jeste 1épe. Soucasné vedeni
radnice s Janem Kolafikem jiZ od
svého zvoleni aktivné spolupracuje,
starosta Stanislav Blaha je ¢lenem
pracovni skupiny, kterd ma za 1ikol
Kolafikiv koncept vetejné dopravy
uskutecnit.

TEZKE ZACATKY

,,Hradisté ma veliky potencidl,

aby bylo skute¢nym evropskym
méstem, fik4 Jan Kolafik. ,,Kvalita
Zivota je zde velice dobr4, kvete zde
kultura a mame naptiklad mimo-
fadné kvalitni §koly. Ale od zaCatku
jsem védél, Ze vefejna doprava,
hlavné MHD, zde opravdu nefun-
guje dobre.

Od détstvi chapal, Ze se nelze
dostat z jednoho konce mésta na
druhy, ale zpo&atku nevédél, proc.
Bral to jako fakt, na kterém neni
v této kategorii mésta nic divného.
Od roku 1990 je sice piivodni Uher-
ské Hradi§t& na papife povaZzovino
za tfi men§i samostatna mésta
— Uherské Hradisté, Staré Mésto
a Kunovice, redlné jde ale stile
o jeden celek s aglomeraCnim vy-

znamem srovnatelnym i s mens$imi
krajskymi mésty. Méstska doprava
se pochopitelné tyka celého sou-
mésti, jehoZ vSechny ¢asti by méla
integralné propojovat.

Pozdéji zacal Jan Kolafik
studovat v Praze a mnohem castéji
se dostaval i do jinych mést. Témér
vSude pritom platilo, Ze vefejné do-
prava funguje 1épe nez v Uherském
Hradisti. Rekl si tedy, Ze by s tim
mél doma néco zkusit udélat.

Zacal se podrobnéji vzdéla-
vat v oboru a snaZil se na chyby
v dopravé upozornit vedeni mésta.
Kritizoval predevs§im nelogické
usporadéni zastavek. Obvykle je
vyS8i hustota zastavek tam, kde
to Zije, tedy v centralni oblasti,

a v méné atraktivnich oblastech
mensi. V Uherském Hradisti je to
naopak, vedeni linek pfipominajici
spise dalkovou neZ méstskou do-
pravu, oproti srovnatelnym méstiim
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Nasoies §

Jan Kolafrik, autor nového konc
MHD musi fungovat tak, aby si ji
svou cestu dobrovolné a na zaklac
objektivnich kritérii vybrali i ti, kde
moznost jet autem. Ne pouze ti, ke
MHD jet museji, protoZe nemaji
na vybér.

poloviéni frekvence spojii, nepre-
hlednost a nepravidelnost provozu
nebo tfeba nulova propagace sluzeb
vetejné dopravy spolu s nemoder-
nim informacnim a orienta¢nim
systémem pro cestujici.

UZ v roce 2011 dokoncil Jan
Kolafik prvni studii na zlepSeni
v MHD. BohuZel tehdejsi vedeni
radnice k jeho podnétu nepfistoupi-
lo s nadSenim. ,,Chtéli mé evident-
né€ odradit od toho, abych cokoli dél
v t€ véci délal a mné nebylo jasné
proc, kdyZ jsem od nich nepoza-
doval za svou praci Zadné penize

schématu:
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Schéma linek: soucasny stav (vlevo) a navrhovany stav (vpravo)
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Legenda

/linsky kraj

a MHD potiebovala opravdu objek-
tivné zlepsit,* vzpomina Kolafik.

TEMA DO VOLEB

Jenze studie Jana Kolafika byla
zvefejnéna na socidlnich sitich
a u verejnosti, ktera si uvédomila,
jak hodné se ji problém tyka, ziska-
vala ¢im dél vétsi podporu. Navic
si jeji autor nechal realizovatelnost
a pfinosy ovéfit od nezavislych do-
pravnich odbornikii a ukazalo se, 7e
studie je ve vSech aspektech v po-
fadku a v souladu s trendy, které do
Ceska pfinesl integrovany dopravni
systém Jihomoravského kraje nebo
PraZska integrovana doprava.

Divody odmitani ze strany
tehdejsi radnice tedy byly — jako
v mnoha piipadech — ryze politické.
Ale bliZily se komunalni volby.
Z nekolika setkani radnice s vefej-
nosti vzesla vefejna doprava jako
problém ¢islo jedna. To zapfi&inilo,
Ze si jeji zlepSeni néktefi kandidati
do zastupitelstva zalenili na pfedni
mista ve svych volebnich progra-
mech. Jednim z nich byl i Stanislav
Blaha, dnes uZ starosta, ktery se
problémem zacal zabyvat skute¢né
aktivné a slibil, Ze pokud vyhraje
volby, svefi Kolafikovi vypracova-
ni tentokrét jiZ oficidlni koncepce
vefejné dopravy. A slib splnil.

V roce 2016 tak zacal proces
oficialniho projednavani, oponent-
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nich fizeni... prosté b&h na dlou-
hou trat. Jan Kolafik od té doby
lzce spolupracoval i s Gtvarem
méstského architekta méstského
tifadu. Po celou dobu postupoval
podle kvalitniho zad4dni dodaného
nezavislym externim konzultantem
z Brna. Vznikla i pracovni skupi-
na pod vedenim starosty mésta,
sloZzen4 z pfedstavitell vefejného
Zivota v Uherském Hradisti a hra-
diStskych i pfespolnich odborniki
na dopravu, s niZ se autor schazel
a soustavné zapracovaval vzniklé

pfipominky.

LEDY SE POHNULY

Koncem roku 2017 zastupitelstvo
odhlasovalo vznik ak¢niho planu,
podle néjZ se uz opravdu pfistoupi
k realizaci Kolafikovy ddvné mys-
lenky. Prvni kroky plénu by mély
byt uskute¢nény do Eervna leto$ni-
ho roku.

Na otéazku, zda to neni trochu
dlouha doba, odpovida Kolafik:
,»Na to, Ze jsem se svou snahou za-
¢al pfed vice ne? Sesti lety, aniZ by
se po celou dobu néco v MHD za-
sadnéji zlepsilo, mam nyni dojem,
Ze je to iZasna rychlost. Uvidime
tedy, co leto¥ni rok pfinese.*

Zkomplikovat situaci v§ak
miiZe skute¢nost, Ze z historickych
divodd je oficidlnim objednatelem
MHD pro Uherské Hradi$té (vCetné

Starého Mésta a Kunovic) Zlinsky
kraj, a ne samotnd mésta, jak je
v Cesku obvyklé. A pravé kraj deka
brzy vypsani vybérového fizeni na
autobusové dopravce spolu s refor-
mou veskeré autobusové dopravy.
Toto fizeni i tolik potfebna nova
organizace dopravy mohou byt
dlouhodobé obrovskym piinosem,
je vSak kvuli tomu obtiZné&jsi pro-
vést vétsi zmeény v hradistské MHD
jesté pred rokem 2020 a primét
mozn4 ,,dosluhujiciho* dopravce ke
zkvalitnéni sluZeb vefejnosti.
Nicméné koncepce zmén
ve zdejsi dopravé je schvilené
a Jan Kolafik véri, Ze k zdsadnim
zménam, nebo dokonce zastaveni
projektu uZ nemuZe dojit. Na jeho
entuziasmu je obdivuhodné i to,
7e veSkeré prace na projektu délal
od zaGatku zdarma, jen z vlastni-
ho nadSeni. Posléze pouze piijal
nabidku na viceméné symbolicky
jednorazovy honoréf za odevzda-
nou koncepci.

ZACATEK NA DOHLED

Koncepce, jejiz realizace byla nyni
odstartovéna, fesi dvé hlavni etapy
zlepSeni vefejné dopravy. Prvni

z nich se tyka hlavné MHD, tedy
méstskych autobusi. Ty budou
fungovat skutecné ,,méstsky*.
Hustota zastavek v centru bude
vys§i, linky povedou vzdy z jed-

Doplnéni
zastavek

v centru zajisti,
aby obyvatelé
nemuseli na
autobus chodit
dal nez 400 m.
Tuto vzdalenost
vyznacuje polo-
mér kruznic.

Soucasny stav
(nahore),
navrhovany stav
(dole).

)

pro mésta a obce

unor 2018 [ 49



® pro kraje

noho okraje soumésti na druhy.
Neskon¢i tedy na jednom misté

v centru, ale obslouZi je celé. Pro
Mafratice, Jarosov, Sté€pnice, Staré
Mésto a Kunovice bude navic platit
jednoduché pravidlo: ve vSedni dny
mezi 6.00 a 21.00 cestujici nikdy
nebude na autobus do centra nebo
z centra Cekat déle neZ 20 minut.

K dispozici bude i dnes témér nee-
xistujici vikendovy provoz. Velky
diraz je kladen na jednoduchost,
pravidelnost a prehlednost systému
i jeho celkovou propagaci.

Druh4 etapa se bude zabyvat
zpravidelnénim piiméstské autobu-
sové a zZelezni¢ni dopravy a jejich
propojenim stejné€ jako nékterymi
méné paléivymi problémy MHD.

Nové zastavky vzniknou napii-
klad u vlakového nadrazi v centru,

Nova koncepce verejné dopravy v Uherském Hradisti pfinese zésadni zmény

dale u UMPRUM, u zimniho sta-
dionu, ve Staré Tenici, a také u Slo-
vackého divadla. Nelze opomenout
ani pridéni protilehlé zastavky ke
stavajici jednosmérné v ulici Jifiho
z Podébrad nebo zastavku u Zelez-
ni¢ni stanice v Kunovicich u kon-
zervarny Hamé. Jednou z priorit
koncepce je téZ vyfeSeni navaznosti
na vlaky na nadrazi ve Starém
Mésté, které je vstupni branou pro
navstévniky Slovacka a pro mistni

vstupni branou do svéta.

,,Celkové je dokument postaven
na jednoduché myslence: MHD
musi fungovat tak, aby si ji pro
svou cestu dobrovoln& a na z4kladé
objektivnich kritérii vybrali i ti, kdo
maji moZnost jet autem. Ne pouze
ti, kdo MHD jet museji, protoZe ne-
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maji na vybér,* uzavird Kolaiik. ®

Hana Janisovd
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